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• 装港大豆含水量超过国标1%，是否是大豆

发生热损的原因；

• 散货船装载大豆，货舱测温和通风是否可行



• 品质报告书



MAPA（巴西标准） 大豆含水量 ≤ 14%
国标 GB1352-2009  大豆含水量 ≤ 13%
我们认为大豆发生热损的原因复杂，仅仅将含水量高一个百分点，作为大豆热损的成
因可能是一个伪命题。



● 检验委托

取样标准高于FOSFA检验标准，以5000吨为一个检验批次，每个批次取样60次，产生一份60公斤的集样。



•

卸
货—

取
样
过
程



● 取样过程pic

• 混样-制样过程



● 抗议信

● 装港大豆取样



• 一份符合巴西标准的大豆品质报告并不意味着船
上每一粒大豆都符合巴西标准

• 舱内可能既有低于标准的大豆，也有高于标准的
大豆，这取决于发货人自己购买和存储大豆的实
际情况。

• 如果发货人囤积了不符合巴西标准的大豆，就可
能设法在严格把控巴西标准的情况下，尽可能的
将这些超标的豆子混入舱内。



• 巴西标准修改

Art. 16.The technically recommended moisture percentage for commercial 

purposes of soybeans will be 13.0% (thirteen percent).



• 大豆的成长（发酵）过程

● 大豆的自然发酵过程



抑制大豆分子运动
延缓其发酵过程

● 常温下通风
排 除 大 豆 因 呼 吸 和 微 生 物 作 用 散 发 出 的 热 量 ， 从 而
降 低 这 些 热 量 对 大 豆 油 脂 和 蛋 白 质 的 影 响 ， 延 缓 大
豆 自 然 发 酵 进 程 。

● 冷藏

这种技术对于大批量进口大豆是不现实的



• 粮油加工厂通常采用具备通风措施的粮囤保存大豆。



• 老式杂货船

• 鹅颈头通风筒

• 蘑菇头通风筒



• 多用途船



• 钢铁制品

• 谷物

• 矿石煤炭



• 通气孔



• 装货孔



• 美国熏蒸安排



• 轴流风机 • 波纹管

• 波纹管预留至货物与舱盖之间 • 舱内管路俯视图

• 波纹管引向舱内

• 人孔及电源



• 美国熏蒸计划



舱外明显低于舱内温度和相对湿度时，
才能进行通风换气
否则，极有可能将海上潮湿高温空气引入舱内，导
致大豆含水量增加，加速大豆热损进程。

货舱通风的先决条件

• 舱内货物温度
• 舱内相对湿度



• 货舱结构



• 货 舱 测 温



• 货 舱 测 温



● 在满载大豆的舱内，测温管内的温度并不
是舱内大豆的实际温度。

“不可能通过测温管得到舱内货物的相对湿度”

• 是贴近隔舱壁的大豆温度

• 周边很小半径范围内的大豆温度

• 受到海水影响的隔舱壁的温度

测温管内的温度



• 三度通风法则：如果货物的温度高于周边空气的温度至少三度，就可以采取通风的措施



超标大豆

诱发或加速了热损进程

通风散热功能

散货船这种运输工具根本不具备通风散热功能

储存运输时间

大豆的自然成长发酵进程及微生物作用

大豆热损
原因分析



那么，如何采取减损措施呢？

大豆的国际市场价格升高

运输费用提高

物流方式的改革和技术进步

首先，缩短大豆从脱离豆荚到油脂和豆粕生产过程的时间，这取决于物流方式的改革和技术进步。

其次，所有的大豆交易合同都是按照FOSFA标准进行取样，大豆品质采用MAPA（巴西标准）。如果在贸易合同
中能够约定，取样按照我国行标进行，大豆品质采用中国国标，混入舱内的超标大豆数量肯定会大大降低，发生
大豆热损的可能性也会相应降低。

最后，国际市场购买大豆的收货人或者是租船人，对于其使用的散货船的优势和劣势非常清楚，如果要解决大豆
运输中的品质保护问题，很简单，就是在这些散货船上安装像粮囤一样的测温和通风设备，或采用类似美国熏蒸
计划。



“散货船运输大豆就是一场游戏”
——游戏的成本应该由谁来承担，需审慎对待。


